Uute sillutiste tegemisel on kulusid olnud:

Vanalinna Uute linnaos.
Aastad piires piires
1925 57.709,70 3.671,—
1926 31.981,70 4.211,55
1927 25.907,66 15.766,95
1928 7.225,30 8.539,27
1929 23.391,72 5.433,14
1930 14.001,85 5.779,—

Uulide (ainult wvanalinna piires) parandamisel on

kulusid olnud:

57.790,70, 1927. a. 60.374,81, 1929. a. 28.294,97, 1926. a. 64.647,18, 1928. a. 39.701,20,
1930. a. 18.449,26.

Iseseisvusajal on podrdud rohkem tdhelepanu sillutise aluse kind-
lustamisele. Kantkivisillutise alla on tehtud alus rullitud killustikust,
asfaltkatte alla — harilik munakivi sillutis. Madalamail kohtadel on
ehitatud teealuse kuivatamiseks drenaaZz. Esimene niisugune katse tehti
Aleksandri uuli osalisel iimbersillutamisel. Kuna tagajdrjed olid hdid,
siis on seda siisteemi viimasel ajal tarvitatud ka mujal, ndit. Roosi, Lao,
Aleksandri ja teiste uulide iimbersillutamisel.

Uudisena Tartus hakati sillutise pddliskihti katma veekindla ainega.
Viimasel ajal tdidetakse kantkivide vahed gudrongiga ning kaetakse
killustikteed asfaldiga. L&bi 166nud on kaks katmise viisi: emulsiooniga
— kiilmalt — ja sulatatud asfaldiga — kuumalt, Pddlispinna asfalti-
mise viisid on wveel vdlja arenemas, kuid mitmeaastased kogemused sel
alal nditavad, et meie oludes piisib kOige paremini nn. ,,vaipkate*
(Teppichbelag), mille tegemisel kergelt rullitud killustik immutatakse
asfaldiga, ning sellesse pressitakse sisse veel enne asfaldi tardumist
vastava jamedusega killustik.

Tartu uulide vork on laialdaseks paisunud omariikluse pdevil, mil-
lal kerkisid uued linnaosad. Samal ajal on ka liiklemine tublisti suu-
renenud, mis on marksa vdhendanud uulidesillutise vastupidavust.
Nende kahe nihtega proportsionaalselt ei ole téusnud summad, mida
linnavalitsus saaks anda linna hdikorrale. Et kiisimusest iile saada, on
linnavalitsus to6tanud vidlja olude ning majandusliku kandejdu kohase
sillutuskava. Kava on wvalmistatud iga Tartu uuli kohta eraldi. Seni
puudus liiklemise elavuse ja sillutuspinna laiuse vahel kindel vahekord.
Uuli tdhtsuse kohaselt on uues kavas miidratud kindlaks sdidutee laius,
mis peab voimaldama kas kahe, kolme v8i nelja sBiduki korvuti liiku-
mise. Kava teostamisel vihendatakse sGidutee kogupinda iithe kolman-
diku vorra, mis tunduvalt vidhendab korrashoiu kulusid, konelemata
jalakdijate liikumise h&lbustamisest. Kavandi kohaselt on iimber pla-
neeritud siidalinnas Kiiiini uul, Riiiitli uuli ots Suurturu ja Kiiiitri uuli
vahel, Pika uuli osa Roosi uuli ja Raekoja uuli vahel, Roosi uuli alu-
mine osa jne.

Vidiksema liiklemisega uulidel tuleb sillutuspind 5% m lai. Suu-
rema liikumisega uulidel aga 8 m. Ka konniteede laiust vidhendatakse.
Vidiksema liiklemisega uulidel on konniteed 114 m ja suurema liikle-
misega uulidel 2 m. Kava teostamisel saaks sdidu- ja kOnniteede sillu-
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