levib Vepiga samakujuliselt (vt. kartogrammid V, VI). Teiselt poolt on Tartu aga
modduandvalt tihtis kui liiklemiskeskus, millel on raudtee-iihendused,
sellal kui koik teised Vepi sadamad on senini ilma selleta.

Seisukord on pealegi perspektiive-avav ja lootust-iratav nii lihi-tagamaa laiendamise ja
siivendamise kui ka kaug-tagamaale juurdepdisu avardamise ning lihendamise véimaluste labi
Lihemal ajal kavatsetav Pirnu-Viljandi-Tartu-Petseriraudtee ei liidaks mitte tiksi
Tartu lshi-tagamaaga rahvatiheda Petserimaa ja Pihkva jiirve rannikumaa péhjacsa ning Virtsjirve
metsarikka noo, vaid ta annaks kaug-tagamaa kaguosaga otsese iihenduse (Tartu-Petseri-Pihkva)
senise kovera (Tartu-Valga-Varu-Petseri-Pihkva) asemel ja kergendaks teiselt poolt karjanduse {Tartu
eksport-tapamaja ja kiilmutamismaja kiisimus on sellega lihimas seoses), péllunduse, metsanduse,
aga ka toostuse saaduste kiiret ja otset pagsu Pérnu kaudu vilisturule.

Sama tihtis kiisimus Tartu tagamaa avardamisel on Emajoe reguleerimise teosta-
mine. Sisevete uurimise andmed (285) nditavad, et profiilimise ja 6gvenduse libi on véimalik Ema-
joest veeteed luua, millel laevad 30°<5 m gabariidiga vdivad madalaima veepinna seisul vihemalt
1,0 m-i siivisega takistusita liigelda. Trapetsitega profiilitud jSes oleks laevasdidu vihim sligavus
madalaima veeseisu puhul 1,76 m ja liikklemine oleks 1,5 m-i sivisega voimalik. Pealegi ei nouaks
Emajge selliscks suurepiiraseks veeteeks ') muutmine suurt ehituskapitali (Sgvendamine 19 kohas),
Liill aga liidaks Tartu |Ehi-tagama:Fu kindlamalt kui seni Vértsjirve rikkad kaldad. Uldiselt moo-
dustab aga Tartu lihi-tagamaa kaalukama osa kodumaast, mille pollumaa protsent iildpinnast (1s2)
iiletab koigi teiste eesti ?innade tagamaad, (Vordle kartogrammid 11 ja II1)

Liiklemis- ja tulundusgeograafiliselt asendilt on Tartule midratud oma lihi-tagamaad levitada
kogu Vepi ulatusele. Olgu siinkohal sellele tihelepanu juhitud, et linnatulunduse teadlik ohjamine
nouab iiksikasjalikku siivenemist eeskitt lihi-tagamaa oludesse. Niiteks kas voi norkade eksklaa-
vide iihendamiseks pideva ldhi-tagamanga. Vaatab ju voistlussidr neile kui enklaavele ja piitiab
neid ,surnud kohti* oma tagamsase ,sulatada“. Linna lihi-tagamaa eriline ja pohjalik vurimine
on sama tihtis kui uote liiklemisteede soetamine voi vanade taiendamine. Seda enam, et Sonda-
Tudu-Avinurme-Piilsi-Mustvee raudtee vdib Peipsi pdhjaosa Tartu tagamaast dra kiskuda, kuna ta
omab metsamaterjali pealelaadimiseks peatuspunkte Sirtsis, Limmadus, [Geperes, Suigus, Pere-
saares, Aadumilel ja Muorul.

Pealegi toimib Tartu tagamaa vee- ja maisteestiku iihendusena sellekohane
raudtee eriharu, n. n. sadama-raudtee, mis transpordib peaasjalikult puumaterjale
— palke, laudu, péletuspuid, turvast jne. Muidu seisab aga Tartu kui raudtee-
punkt aineste kulgemiselt esimesel kohal terves Ida-, Kagu- ja Louna-Eestis ning
teisel kohal kogu riigis. Seega kaassuhtleb ta Tartu kui jbesadamaga, mis samuti
esimesel kohal Vepil ning teisel kohal kodumaal iildse. Raudtee on liiklemis-
joonena linnale seda tdhtsam, et ta funktsioneerub pidevalt aasta libi, sellal kui
veestik on umbes 4 talvekuu jooksul kiillmumise tottu suletud, aga ka seetttu, et
ta kaudu ei saabu mitte iiksi loonustooted ja ei lihtu vastukaubana kultuurpro-
duktid lahi-tagamaa raudteepunktidesse ja nende kaudu laiali, vaid ta abil on
Tartu iihenduses ka oma kaug-tagamaaga. Sealt saabuvad manufaktuur-,
koloniaal- j. t. kaubad ja sinna liheb tunduvalt ka Tartus endas valmistatud kul-
tuurtoodang — pool- (lauad, linad, nahk jne.) ja tdisfabrikaadid (kaugekdne-apa-
raadid, mangu- ja spordiriistad, wvilt, stanniocol, &lu jne.), vee- ja maanteid saa-

1) Kaugelt suuremat tdhendust omaks Vep, kui teda pikendada lisnes Liivi laheni ning
kirdes Soome %ﬂheni. Vepi ithendamine Marva kaudu merega huvitas omal ajal Vene riigi valitsust
ja sel alal on enam-vithem pdhjalik projekt viljn tootatud, kus Emajoe reguleerimine figureerub iihe
lilina. Venemaa vee- ja kiviteede valitsuse iilesandel tSotas 1902. — 1905. a. selle kiisimuse
kallal insener E. L. Konigi ja Sivilovi jubatusel spetsialistide riihm, kelle projekt valmis 1905, aastal.
Et Venemaa valitsus ei suntnud projekti teostamiseks noutud 33 miljonit rubla assigneerida, siis j&i
ettevate teostamata. Kindel on, et Vepi merepa iihendamine Narva kaudn ei tasuks end @ra ainult
liiklemise ja kaubanduslikes huvides ja ta oleks moeldav alles idihenduses Narva joe veejou #rakasu-
tamisega elektrofitseerimise iilesandel ning Peipsi jirve veepinna normeerimisega rannikumadaliku
(luha) melioratsiooni mottes.

Vepi iihendus Liivi lahega (ile Viljandi iirgoru veelahkme (243)) transpordi otstarbeil on
erandiviisi sindinud 16, sajandil (173), kuid on tinapaeval ilma wastavate siivendustdita taiesti
vaimatu. Selles sihis on veetee juba ammu projektitud. Vene tsaari Alcksander I ajal alustabi
1822. a. koguni kacvamistdid, mis aga 0,5 miljoni rubla drakuolotamise jirel katkesid. Voimalik
oleks see vaid kanalite ja liiiside libi. Teise kavandi jérele on voimalik Vortsjrve Liivi (Riia)
lahega ithendada Koiva jde kaudu: V.-Emajoe lisajogi Pedeli on Valga kohal Koiva joest vEhema
kui 10-km:lise maaseljaga lahutatud, mida tuleks kanaliga pubandada.
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