majast (kirik paasteti, kuigi aknad juba pdlesid) ning lagunes soodsa tuule tottu
kiiresti laiali iile kogu l6unas asuva linnaosa, viskus sildade kaudu iile ka teisele
joekaldale, kus samuti suurem osa eeslinna hivis. Tuleroaks langes 290 elamut —
suurem osa linnast, seal hulgas ka enamik iihiskondlikest hooneist kui ka vene
kirikud.

See tulikahju méjus osalt kaasa tiielisele linna fimberkujunemisele ning pani
aluse tinapievasele linna vilisilmele. Ulesehitamine vaimaldus valitsuse toetuse
abil iilemalt poolt kinnitatud uue plaani jirele. Kesklinnas tugenes uus uulistik
pieteetlikult senisele, laiendades ja Ogvendades vaid ettevaatlikult uule (ees-
katt Riiiitli uuli); Riia ja Peterburi agulis sai modduandvaks uulistik sel kujul,
nagu see piisib ténini. Sealjuures leidis Peterburi agulis iisna oluline muutus
aset: 1784. a. kuni 1785. a. ehitati valmis keisrinna Katariina kingitud Kivisild ;
sellega sama-aegselt aeti, peale iihe viikese osa, kinni iihenduse halbustamiseks ees-
linnaga saart imbritsev Emajoe haru, mille tagajirel senised kaks »vaikest” side-
silda dra jaid. Hiljemini tiideti veel ka pisut kaugemal asuv kitsas kanal ning
sellega siis omandas [ll linnajac maa-ala esmakordselt oma tdnapédevase ilme.
Muistset saart tuletab meelde ainult veel Holmi wuli nimetus.

Matmine linnas kui ka Jaani kirikus keelati ning madrati matuspaikadeks
veel praegugi linnapiiril piisivad surnuaiad. 1782, a. tehii algust praeguse Maarja
Taevaminemise kiriku kivihoone ehitamisega. 1782.—1789, a. jirgnes praeguse
raekoja ehitamine, * peaaegu vana raekoja kohale. XIX sajandi esimesil aastail
kisti siis ka maha Maarja kiriku viimased jiinused. Vana magasiait elas puutu-
matult ka tulikahju iile, kuni ta 1890. a. ira miiidi ja praegusele voimlale aset
pidi andma. Sellega siis kadus maapinnalt viimane hiilgava mineviku tunnus, kui
mitte kaasa arvata Jaani kirikut ja Toomi varemeid. Oma-aegse Riia virava ette
istutati pargitaoline puiestee — promenaad, mis aga Oige pea pidi taganema labikii-
mistousu ees, mis linnas aset leidis iilikooli uuesti kidimapanemise tagajirjel ning
ruumi pidi tegema kaubahoovile. Uks osa neist park-istandusist on praegu
Barklai platsi all, kuna aga muidu veel vaid Promenaadi uuli nimetus nende
olemasolu meelde tuletab.

Edaspidist kiiret tousu, mis oli Tartule osaks XIX sajandil, voime iseloo-
mustada vaid olulisemais nihtusis. Kui juba pinnaehituslikud tingimused ette
mddrasid linna laienemise l5una- ja liZinesuunas, kiirustas seda veelgi raudtee ehi-
tamine. 1842. a. Onnistati sisse Maarja kirik, mis oli ehitatud viljapoole piris-
linna piirkonda. Linna ehitised joudsid peagi raudteeni, mis 1875. a. ehitati
viljapoole linna. Pbhja- ja idasuunas liks arenemine loomusunniliselt aeglaselt ning
ulatus vaevalt iile praeguse linnapiiri. Loomaarsti-instituudi ia Peetri kiriku ehi-
tamine on siin silmapaistvamaid siindmusi. Mo&dunud sajandi 90-date aastate
keskel alanud laienemine Tihtvere ja Karlova méisa mail viis sootu uute eeslinnade
tekkimisele, mis 1917. a. thendati linnaga; ja ehitustegevuse iileviskumine ka
teispoole raudteeliini (Veeriku alevisse) lubas eeldada linna edaspidises arene-
mises uute modisa maa-alade juurdeliitmist linnale (Tamme 1923. a.) ning arene-
mise reguleerimist suurejooneliselt kavatsetud plaani jirele.

Kirfandus: A. Feuereisen, Die Anfinge des Denkmalschutzes in Schweden und Liv-
land. (Arbeiten d. Ersten Balt. Historikertages. Riga, 1909) — W. Neumann, Der Stadtplan
als geschichtliche Urkunde. (Mitteil. a. d. liv]. énschiehtc XXI, 1, Riga, 1911.) —R. Otto, Zur Orts-
beschreibung und Entstehungsgeschichte von Burg und Stadt Dorpat. (Aus Dorpats Vergangen-
heit 1, Dorpat, 1918.) — Th. Pfeil, Plauderei iiber die Strassennamen des alten Dorpat von 50
und mehr ‘rﬂ.htﬁn {Jurjew, 1904),

11



